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Keere Rigmor Korsgaard
Kort status den 17-07-11:
Som tidligere naevnt flere gange, er den billigste lgsning efter vor mening at etablere en "varm

ende” pa Langenaes!
» b

Hrhr du veepladsen og dér skal blot oSéettes et chauffgropholdsrum pa DSB’s grund .

Med "varm ende” pa Langenaes havde du ifglge dit notat til Teknisk Udvalg (20. april 2011) ingen
planer om at nedlaegge Sanatorievej som busvej!

"Behovet” kom farst i forbindelse med dine senere argumenter om, at samkerslen mellem linje 20
og 17 kun kan gennemfares med en "varm ende” i Studstrup.

Denne pastand holder stadigvaek ikke!

Vi har i skrivende stund to busplanlaeggere, der uafhaengigt af hinanden har denne holdning!

Da du imidlertid ikke vil give os aktindsigt, kan vi ikke komme det neermere!

Sanatorievej:

Det er derfor tankeveekkende at du neevner at Sanatorievej ikke fremadrettet har veeret i spil som
busvej, da du som sagt, ifglge ovennaevnte notat, farst aendrede holdning meget sent i
"varme ende” i Studstrup.

Du har i denne sammenhaeng aldrig kommenteret vort forslag om at lave den ensrettet og male en
fortovsstribe ind mod de omtalte tilgreensede grunde. Det ma trods alt kunne gares billigere end at
lave en ny rundkarsel.

Til sammenligning med oversigtsforholdene pa Sanatorievej, har du aldrig kommenteret
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forholdene i Astrup.

Her er der bade smallere veje, flere treeer og ringere oversigtsforhold.

Hvorfor accepterer Trafik og Veje at forholdene her er betydeligt ringere end pa Sanatorievej, og
endda med den dobbelte bustrafik?
Vi kan ikke finde den rade trad igennem Trafik og Vejes dispositioner og sikkerhedsvurderinger!

Rundkgrslen:

Den blev opfundet sammen med en ny buslomme, da man gik veek fra en ny endestation pa
grundejerforeningen Magen og Svalens jord uden for byen.

Buslommen har vi brug for grundet tidligere tiders uheldige dispositioner, men det gaelder bestemt
ikke rundkarslen. Her vil vi gerne beholde Sanatorievejlasningen, som har fungeret uden
problemer i mere end 35 ar!

Mht. til den fremsendte tegning med karekurver giver du os ret i, at den kan vaere lidt sveer at
aflaese. Ja, mon ikke .Du naevner at tegningen ikke indeholder karekurver for flere typer busser
oveni hinanden, men alene karekurver for en 13,7-meter bus, der som du tidligere har nsevnt er
den mest arealkreevende i sving.
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Vi tillader os imidlertid at vedhaefte en bearbejdet tegning, hvoraf det tydeligt fremgar at du heller
ikke har ret i denne péastand!

. a . f. t
Jf. tegn. nr. E-8811/05 principsnit :‘JSi -

"Midterg"

. . "" \
Der er bl.a. en ledbus med pa tegningen. Den har vi for anskuelighedens skyld malet i Midttrafiks
gule farver!

Det ser ud til at ledbussen karer med sit forreste hgjre hjgrne pa yderdiameteren som vi kan male
nu er foraget til 25 meter! ( Busudvalget har i gvrigt nu faet kontakt fra to parceller der skal afgive
jord)

Nar ledbussen rgrer 25 meter diameteren med forenden er den vel lige sa arealkraevende som
13,7 meter bussen der rgrer diameteren med bagenden ?

Karekurven for den omtalte 13.7 meter bus er stadigveek sveer at afleese!
Hvis du har bestilt en tegning hos Carl Bro med 13,7 meter bus kerekurver, kan du roligt bede om
en ny uden beregning!

Som du sikkert ved, er elektroniske tegninger opbygget i lag, hvor man med et enkelt museklik kan
teende og slukke for lagene!
Man skal altsd ikke hen og lave en ny tegning, men blot vaelge i de lag man har tegnet!

Vi vil gerne have en tegning af rundkerslen, hvor der kun er taendt for 13,7 meter karekurverne og
ikke tekstlaget .

Vi har desuden bemaerket at du har saet graes pa gen i midten af rundkarslen. Det mener vi er en
rigtig darlig ide - hvorfor ikke laegge brosten som man ger andre steder ?

Der er jo andre store karetajer end busser der skal frem i byen (jorden vil hurtigt blive kart op og
kantstenene ligge spredt pa karebanen) Sa sparer du jo ogsa greesslaningen!

Aktindsigt:

For en god ordens skyld vil vi gerne have aktindsigt i referatet fra det omtalte faerdselsmede vedr.
rundkarslen!
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Af dette referat haber vi at det vil fremga, hvor stor rundkarseldiameteren skal vaere i forhold til
bussernes teoretiske karekurver!

Der er vel ingen chauffgrer, der hver gang kan ramme det teoretiske spor der netop holder bussen
inden for rundkaerslens diameter!

Forslag i gvrigt:

Hajteender pa de tre sideveje til Praestekravevej kunne gare trafikken mere glidende. | dag skal vi
alle incl. bussen respektere hgjre vigepligt ved hver sidevej !
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Pa Busudvalgets vegne
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